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INFERNO NA FILA

Caos amarelo | lll\

a espera dos

turistas

Portas de entrada do Rio, aeroportos e
rodoviaria tém servigo de taxis problematico

TAais MENDES
tais@oglobo.com.br

Acostumada a transitar por diferentes terminais
do Brasil, a gerente comercial Maiara Roriz con-
sidera o servico de taxi do Aeroporto Internaci-
onal Galeao/Tom Jobim o pior de todos. Pude-
ra: ainda no sagudo, os turistas sao cercados por
homens sem qualquer identificacao oferecendo
taxis. Vencido o obstaculo, do lado de fora a difi-
culdade é saber qual a fila oficial para embarcar
num amarelinho. Quem entra na cidade pela
Rodovidria Novo Rio enfrenta um sufoco maior.
L4, além de driblar a abordagem de taxistas pi-
ratas dentro do terminal, é preciso vencer as
obras do Porto Maravilha para chegar ao ponto
de téxi oficial. Jd no Santos Dumont a bagunca é
generalizada: tem taxi para todos os lados. A
menos de um ano para a Copa do Mundo, a si-
tuacdo prenuncia um caos para os turistas

De janeiro a setembro deste ano, 9.772 taxis fo-
ram vistoriados no entorno da rodovidria e dos ae-
roportos. Deste total, 1.463 (14,97%) foram lacra-
dos, e 222 (2,27%), rebocados. Em toda a cidade,
17.558 taxis foram vistoriados: 3.379 (19,24%) fo-
ram lacrados, e 362 (2,06%), rebocados. Além dis-
s0, 150 téxis fantasmas (carros de passeio que, irre-
gularmente, fazem transporte de passageiros) fo-
ram apreendidos nas proximidades de rodovidria.

— Evoluimos, mas ainda temos problemas
com os servicos de taxi no entorno dos aeropor-
tos e da rodovidria. Tanto que intensificamos a
fiscalizacdo — reconheceu o secretdrio munici-
pal de Transportes, Carlos Roberto Osorio.

A baiana Maiara j& conhece os problemas e
prefere pagar mais caro por um taxi especial pa-
ra sair do Tom Jobim, na Ilha do Governador.

— Além da facilidade de poder pagar com car-
tao, eume livro de cair nas maos de um motoris-
ta irregular. Viajo muito, e este aeroporto é um
dos piores do Brasil. Confins, em Minas, é orga-
nizado. Guarulhos é perfeito, e Congonhas (am-
bos em Sao Paulo), nem se fala. L4 tem até aju-
dante para colocar a mala no téxi.

De fato, ndo é nada agradavel ver, por exemplo,
taxista fazendo xixi no meio da
rua, a poucos passos do aero-
porto. A cena aconteceu na ter-
ca-feira passada, por volta das
14h, numa fila clandestina de ta-
Xis comuns, no meio de uma
curva, na saida do desembarque
do Terminal 2. Ao perceber que
a fila era fotografada por rep6r-
teres do GLOBO, um dos moto-
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caro, mas nao sou do Rio e o valor fechado é
mais seguro — argumentou a paulista Angela
Ribeiro, gerente comercial.

Por haver poucos carros especiais, a fila as ve-
zes é gigantesca, e desistir nao é simples. A jor-
nalista Sandra Moreyra passou por isso. Ao de-
sembarcar no aeroporto, na hora do rush, ela
deu preferéncia ao taxi especial, cujo tiquete é
vendido antecipadamente na sala de desembar-
que. Mas, uma vez do lado de fora, ao ver o ta-
manho da fila a jornalista resolveu desistir do
servico e pedir o dinheiro de volta:

— O rapaz na fila informou que a devolugao
s6 poderia ser feita no guiché. Mas depois que
voce sai da sala de desembarque nao é possivel
voltar. S6 consegui recuperar o dinheiro porque
aproveitei uma brecha e entrei. Quando recla-
mei, sugeriram que eu voltasse para Sao Paulo.
Sou carioca, adoro o Rio, mas esta demais.

A confuséo é ainda maior porque, além das fi-
las oficiais dos amarelinhos e dos especiais, cir-
culam ao redor do Santos Dumont os chamados

“taxis de fora” Sao carros de cooperativas que
ndo atuam no aeroporto e que insistem em pa-
rar irregularmente a espera de passageiros, ape-
sar da presenca de guardas municipais que ten-
tam coibir essa acdo o tempo todo.

— Aqui sé pode embarque e desembarque, e
rapido — esclareceu uma guarda municipal,
entre muitos apitos.

FALTA DE CONTROLE

Quem chega ao Rio por terra também sofre para
conseguir um taxi seguro. A desordem na Rodo-
viaria Novo Rio comeca no saguao, onde moto-
ristas cercam os passageiros oferecendo o trans-
porte. A maioria rejeita a oferta, mas quem acei-
ta acaba sendo levado para um posto de gasoli-
na, a 200 metros do terminal, e embarca em ta-
xis piratas ou até mesmo em carros particulares.
Na terca-feira passada, um taxista abordou um
rapaz, que teve que carregar as malas em meio
as obras do porto até o posto de gasolina.

A prefeitura considera o entorno dos aeropor-
tos e da Rodoviaria Novo Rio como um grande
desafio e anuncia um novo c6-
digo disciplinar para taxistas.
Segundo Osorio, as novas re-
gras devem ser publicadas ain-
da este ano:

— O documento estd sendo
analisado pela Procuradora do
Municipio. O atual é muito anti-
go, de 1970. Estamos reformu-
lando, e a meta é garantir a evo-

ristas saiu dela e, numa mano-
bra arriscada, deu uma fechada
no carro da reportagem, fugindo
em disparada.

— Evito os amarelinhos sem-
pre que venho ao Rio, ainda
mais aqui no Galedo, onde eles
disputam passageiros aos socos.
Quero distancia deles — criticou
a mineira Maria Gomes Ferreira
que, de férias, desembarcou no
Rio semana passada.

A turista se referia aos muitos
episddios de agressdo entre ta-
xistas na disputa por passagei-
ros no terminal da Ilha do Go-
vernador. Foram tantos que a
prefeitura criou o Taxi Boa Pra-
¢a, em janeiro de 2011, depois
que um taxista foi agredido por
outros cinco por ter cobrado
preco menor que o deles. A
agressédo foi filmada por uma
camera de seguranca.

Como a falta de confianca nos
amarelinhos é generalizada, no
Santos Dumont engrossa a fila
dos téxis especiais, apesar de es-
tes custarem o dobro. Na tabela
de precos dos especiais do termi-
nal, uma corrida até Ipanema,
por exemplo, custa R$ 63. Nos
amarelinhos, que ddo a op¢ao ao
passageiros de escolher a forma
de pagamento, a tabela estabele-
ce o valor fixo de R$ 31. Pelo taxi-
metro, a corrida até o bairro da
Zona Sul custa, em média, R$ 32.

— O taxi especial é bem mais

-8A0 PAULO- Ha seis meses em
transito constante entre Rio e Sao
Paulo, o consultor carioca
Roberto Roessler, de 37 anos, ja
enfrentou dificuldades com os
servigos de taxis nos aeroportos
do Galeao e Santos Dumont,
como longasfilas e taxistas que
perguntam o destino aos
passageiros antes de aceitar a
corrida. Ele considera vergonhoso
queisso ocorra na portade
entrada dos turistas no Rio:

— Em Séo Paulo, por maior
que afilaesteja, elaanda, ha
funcionarios que a organizam.

Na capital paulista, estima-se
que nove mil pessoas peguem
taxis diariamente nos terminais de
Guarulhos e Congonhas. Em
Guarulhos, s6 atua a Guarucoop.
Seu presidente, Edmilson
Americano, contou que até 1999,
quando eram trés cooperativas,
havia muita desorganizacao:

— Entendemos que era melhor
ter uma cooperativa do que vérias.
Havia uma grande disputa por
passageiros. Ninguém ganhava
com isso— disse, ressaltando que
atarifa é determinada pela
prefeitura de Sao Paulo.

Jadem Congonhas, atuama
cooperativa Radio Taxi
Vermelho e Branco e o Ponto
606, formado por profissionais
da Associagao dos Motoristas de
Téaxi Comum do Aeroporto de
Congonhas. (Gustavo Uribe)

lugdo do sistema e penas mais
duras para infragcoes, que hoje
tém punicoes muito brandas.

O secretario lembrou que o
ponto de taxi em meio as obras
do porto é provisorio e ressaltou
que a reforma na area de de-
sembarque da rodovidria, pre-
vista para breve, acabard com a
acdo de taxistas irregulares no
sagudo. Quanto a fila clandesti-
na no desembarque do Termi-
nal 2 do Tom Jobim, Osorio
anunciou que reforcard a fiscali-
zacdo no local. Ele reconheceu,
no entanto, que a prefeitura nao
tem controle total sobre os 33
mil taxis que circulam no Rio:

— Temos umas das maiores
frotas por habitante do mundo,
mas nio ha um controle de on-
de estdo eles agora, por exem-
plo. Nao tenho ideia de quan-
tos estdo parados, quantos es-
tdo na Zona Sul ou na Zona
Norte. Mas o novo cddigo prevé
medidas que vdo mudar esses
padrdes — afirmou.

O presidente do Sindicato dos
Taxistas Autonomos do Rio de
Janeiro, Luiz Ant6nio Silva, ad-
mitiu saber das irregularidades:

— Infelizmente, ndo temos po-
der para coibir isso. Todos sabem
que ha coisas erradas na rodovi-
aria e no Tom Jobim, e a prefeitu-
ra vem agindo para melhorar.
Quando nao tem blitz, acontece.
Mas ja melhorou bastante. @
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Dificuldade. Um taxista (de camisa vermelha) conduz uma familia da rodowarla ate o carro, estacionado longe

Lei que estabelece hereditariedade para a
autonomia de taxistas divide especialistas

Presidente da Comissao de Transportes

da OAB considera texto inconstitucional.

Jurista, porém, diz que projeto equipara
servico de taxi a uma empresa

O projeto de lei que autoriza a chamada licenca
hereditaria para a prestacdo do servico de taxi,
sancionado no ultimo dia 9 pela presidente Dil-
ma Rousseff, ja estd valendo e gera polémica. Pela
nova lei, em caso de morte do taxista, a outorga
serd repassada a seus familiares, como filhos,
cOnjuge ou irmaos. Até agora, a permissao era re-
passada para novos profissionais que aguarda-
vam a autorizacdo. A medida divide opinides de
juristas. Alguns a defendem, por entender que a
autonomia é uma concessdo onerosa. Outros
consideram a lei inconstitucional. No Rio, uma li-
minar obtida pela Associacdo dos Taxistas do
Brasil no ano passado ainda estd em vigor e sus-
pende a hereditariedade no municipio.

O presidente da Comissdo de Transportes da
OAB-R]J, Jonas Lopes Neto, afirma que nenhu-
ma permissao publica — caso das licencas de
taxi — goza do privilégio da hereditariedade:

— A autonomia é uma permissao do estado e
tem um carater temporario. Uma permissao pu-
blica pode ser revogada a qualquer momento.
Transformada em uma permissao hereditaria,
como podera ser revogada, caso necessario? A

Unica coisa no Brasil que era hereditaria eram
os cartérios, mas nem eles sdo mais. Hoje, ha
concurso na drea. Com os taxistas nio pode ser
diferente. Essa lei é ilegal e inconstitucional.

Ao sancionar o projeto, Dilma argumentou
que “a lei significa que a familia do trabalhador
pode sucedé-lo na atividade, garantindo o sus-
tento” A mudanca foi aprovada pelo Senado em
setembro e prevé que a outorga seja repassada
aos sucessores legitimos do permissionario,
com autorizacao do poder puiblico municipal.

O jurista Ives Gandra concorda com Dilma:

— O estado cobra caro pela concessao e me pa-
rece justo que ela possa ser repassada aos filhos. E
como se o taxista fosse uma empresa individual,
que s6 mudaria de controle. O taxista ndo pode ser
diferente por ser pessoa fisica. Todos sao iguais pe-
rante a lei. Nao vejo inconstitucionalidade.

Ivan Fernandes, presidente da Associagdo dos
Taxistas do Brasil, afirma que o tinico dono da
permissao é o municipio e diz que “a Constitui-
¢ao é clara: permissdo tem que ser licitada” O
Sindicato dos Taxistas Autbnomos do Rio de Ja-
neiro, por sua vez, é a favor da hereditariedade.

— O taxista trabalha a vida todo no taxi e o fi-
lho, as vezes, quer seguir a carreira do pai — diz
o presidente do sindicato, Luiz Ant6nio Silva.

O secretario de Transportes, Carlos Roberto
Osorio, lembra que a hereditariedade é prevista
no Rio desde 1988, por meio de um decreto mu-
nicipal atualmente suspenso por liminar. e



